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Karlsborgsbanan - Potential for framtida person- och
godstransporter

Sammanfattning

Karlsborgs kommun anser att Vistra Gotalandsregionens utredning 2012:4 - nedan
kallad rapporten — innehéller virdefull information och visar att strdket langs
Karlsborgsbanan har en bra potential och ett resandeunderfag fullt jimforbart med andra
jarnvégar i Vistra Gotaland. Den kunskap och erfarenhet om regional tdgtrafik som
finns idag visar att det beslut som fattades ar 1985 att ldgga ner persontrafiken pa
Karlsborgsbanan var bade kortsiktigt och felaktigt,

Kommunen anser att det trafikuppldgg som redovisas i rapporten bygger pé delvis
orealistiska antaganden och dirfor ger en felaktig bild av kostnaderna for dterupptagen
trafik pd banan, Enligt kommunens mening behdver rapporten kompletteras med
avseende pi flera viktiga aspekter innan slutligt beslut tas om banans framtid. Bland
annat maste en alternativ ekonomisk analys géras som bygger pa forutsdttningen att
banan utgdr en del av Vistra Gotalands tdgsystem med en ur ekonomisk synvinkel
realistiskt hastighetsstandard och ett basutbud med tdgtrafik kompletterat med
busstrafik. Berérda kommuners &versiktsplaner bor vidare analyseras utifran
forutsiittningen att Karlsborgsbanan inte #r nedlagd. Under respektive kommentar nedan
anges ett konkret forslag till komplettering

Remissvarets upplaggning

Denna handling féljer inledningsvis rapportens kapitelindelning. Synpunkterna har
foljande struktur:

(sidhéinvisning)

Rubrik (fef fexf)

Kort sammanfattning av synpunkter (kursiv text)

Vid behov en mer omfattande textmassa vilken kan innehalla figur eller bild (normal
text),

Avslutningsvis redovisas kompletterande avsnitt som bor arbetas in i rapporten.
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Kapitel 1. Inledning

{sida &)
Transportradets beslut

Det kan noteras att av de tjugotal jarnvdgsstréickor déir persontrafiken lades ned vid
lanstrafikreformen hade Karlshorgsbanan det hogsta resandet och var en av fa banor
som var elektrifierad med god sparstandard.

{sida 10)
RTFP - Poéingtera satsning mot Giteborg
En viktig malsdttning for Skaraborg i det regionala trafikforsoriningsprogrammet dr

JSoljande: ”De kommande dren utvecklas det prioviterade ndtet med sdrskild fokus pa

resmojligheter till Géteborg.” Dirvekt tagforbindelse fram Karlsborg och Tibro dr det
konkreta och bdsta svaret pa denna malsdttning,

I sjalva RTFP, sidan 48, podngteras hur en vilutvecklad kollektivirafik dr en viktig
ingrediens for ett livskraftigt och hallbart néringsliv. Vidare, pa sidan 70, finns tva
avsnitt om tagtrafik ddav ett dteréppnande av persontrafiken pa Karlsborgsbanan skulle
kunna vara ett exempel pa dtgdrd { programmets anda,

Kapitel 2. Kommunernas ma!l och utvecklingsplaner

(sida 12)

Tillgang 1ill snabb och bekvdm tagirafik kan férsicrka attraktiviteten for boende och
kommersiell service i stationsndra ldgen.

(sida 12)
Tibros planering

Det kan noteras art wibyggnad av bostdder sker i Tibro tdtort samt i Fagersanna —
omraden som ligger i direkt anshuning till Karlsborgsbanan.

(sida 12)
Skovdes planering

Planerna for ny bebyggelse i Igelstorp bor kunna modifieras sa art Karlsborgsbanan
blir en naturlig kommunikationsidnk.

Skovde anser att en dterupptagen trafikering av Karlsborgsbanan krdver en
planskildher vid Ostra Ledan (Rv26). Samtidigt onskar kommunen att banan behélls pa
stréickan Skovde C — Osan vilket innebér korsningen med Rv26 kommer att finnas kvar.
Fragan blir da om tillskottet av persontrafik pd banan — med 30 & 40 tagpassager per
dag — moliverar planskildhet.

Med tanke pa dei stora antale! arbetsplatser dsier om Rv26 bir el stationsidge
gvervdgas hdr.
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Med de planer som Skivde idag har kommer Karisborgsbanans anslutningspunkt pa
Vistra Stambanan att behivas.
Karlsborgs kommun féreslir att foljande genomfors:

» En versyn av hur de tre berdrda kommunernas dversiktsplaner skulle utformas
med en tdnkt Karlsborgsbana.

Kapitel 3. Marknad

(sida 18)
Staten stottar turismen

Turismen bedoms bli en allt viktigare naringsgren, vilket bl. a. syns i de saisningar som
statsmalkterna presenterat i juni 2012, Utveckling av aret-runt-turism och destinationer
dr ndgra av satsningsomradena och da ér kommunikationerna en av de viktigaste
ingredienserna.

{sida 19)
Detaljerad information om pendlingen

Huvuddelen av den pendling som berdrs av strdket Skovde — Tibro — Karlsborg har
start eller mal inom en kilometer fran et majligt stationsidge ldngs banan.

Den information som redovisas i avsnitt 3.4 dr dverskadlig men svar att verfora till en
konkret bild. Kommunen har tillgéng till pendlingsstatistik som tydligt visar att
huvuddelen av pendlingen i det aktuella striket har start eller mal i nérheten av de
stationsldgen som kan bii aktuella lings Karlsborgsbanan -- oftast mindre &n en
kilometer, d.v.s. ideala glng- eller cykelavstind. Detta uppnds inte om pendlaren skall
ta sig till busshdllplats lings Rv49.

Bilden till hoger dr hidimtad fran Visttrafikomrddet och visar hur pendlingsbenggenheten
Skar nér restiden minskar. Med nsiagen Pendiingsbenigarhet till Gateborg
Karlsborgsbanan skulle restiden minska - T D

jamfort med buss samt dven med bil i §o s -
ménga relationer. E JOOS DOINT.. o < SSOROE
a i

Karlshorgs kommun noterar att det inte i " e

bara dr Karlsborg och Tibro som gynnas : o S _

av snabb tagtrafik. Det géller dven Hjo I F— b e R
- . L] w » E] -~ L - ™ L] ”

kommun dér resor inom Véstra i

Gotalandsregionen underlittas av direktgdende tag till Goteborg och en
pendlarparkering centralt vid stationen 1 Tibro. Restid med bil mellan Hjo och Tibro &r
ca 20 minuter.

Karlsborgs kommun foresidr att foljande genomfors:
» En mer detaljerad analys av pendlingen bostad — arbete.
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Kapitel 4. Nuvarande kollektivtrafik

(sida 22)
Kollektivtrafikens marknadsandel

I'rapporten anges kollektivirafikens marknadsandel i straket till 20 %. Detta dr
vésentligt higre dn genomsnittet i Skaraborg som enligt "Malbild for kollektivirafiken i
Skaraborg 2025 uppgdr till 6 %. Vid en s& hog marknadsandel dr bendigenhet for
viterligare dkning hog — forutsatt att en standardhdjning genomfors, exempelvis genom
att trafikera med tdg.

Marknadsandel som funktion av
standard

"

Kurvan 1 figuren beskriver sambandet mellan kollektivtrafikens standard (horisontell
axel) och marknadsandel (vertikal axel). Vid ldga marknadsandelar (punkt A) krivs
stora 8kningar i standard for att 8ka marknadsandelen medan man hdgre upp pa kurvan
{punkt B) far betydligt storre effekt pd marknadsandelen.

Kapitel 5. Framtida trafikering med persontag och buss

(sida 23)
Banans hastighetsstandard avgdrande for investeringskostnaden

I rapporten anges hastighetsstandearden til 130-160 km/h. Hastigheten 130 km/h dr
fillfyliest.

Vid standarden STH 160 km/h (STH = Storsta Tilldtna Hastighet) uppstar en avseviérd
sprangkostnad som bl a hdnger samman med siktavstandet vid korsningar. Den
teoretiska skilinaden i k&rtid Karlsborg — Skivde mellan maxhastigheterna 130 och 160
km/h &dr dessutom endast ca 3 minuter.

En jaimforelse med Osterlenbanan (se tilligg B nedan) bor géras. Lings denna bana
(som dr byggd med betydligt lagre banstandard &n Karlsborgsbanan) varierar STH frdn
60 till 140 kmv/h och resulterande genomsnittshastighet (exklusive stationsuppehall) blir
ca 120 km/h.

(sida 23)
Trafikeringsuppligget helt avgorande for trafikekonomin

I rapporten anges att "Trafikeringsuppldgget som presenteras dr framitage! for att
utgdra underlag till berdkning av resande och trafikekonomi.” Karlsborgs kommun
anser atl det presenterade uppligget i for stor utstrdckning baseras pa dagens
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busstrafik och i for liten grad tar hinsyn tll att tagtrafiken pa banan dels ér en
integrerad del av Visttagsystemet, dels kan ha en Idgre turtdithet dn busstrafiken.

Avsnitt 5.1 1 rapporten anger visserligen mycket tydligt att trafikeringen av
Karlsborgsbanan skall inordnas i Visttigssystemet. Kommunen finner dock inga
uppgifter om hur denna integrering skall ske vad avser tdgplaner — dvs hur tdgen
utnyttjas, En visentlig faktor i trafikekonomin &r kapitalkostnaden for tdg som bl.a.
beror av behovet av helt nya tigsétt, Detta behov kan inte beddmas utifran
Karlsborgsbanan enbart utan maste ses i sammanhang med trafikeringen av
Visttdgsystemet. Det verkar som om berikningarna av tdgomlopp och dylikt utgér frin
att Karlsborgsbanan trafikeras s att siga ”for sig”. Kommunen har exempelvis starka
indikationer pé att Karlsborgsbanan kan trafikeras med ytterligare ett tgsatt jamfort
med dagens trafik, inte tva eller i extremfallet tre som rapporten anger. Detta far
givetvis stor effekt pa kostnadssidan.

1 rapporten anges dven att “Den nuvarande expressbusstrafiken har byggt upp en
marknad som den ténkta tagtrafiken antas ta dver, varda och utveckia. Utredningen har
darvid ansett det rimligt att trafikera med i princip samma antal turer som
expressbusstrafiken.” Detta resonemang strider mot den princip som redovisas
forslaget till regionalt trafikforsorjningsprogram (RTFP), se tabell 1 pé sidan 101
rapporten. Tagtrafik kan enligt tabellen ha halva turtitheten jimfort med buss Detta
innebir en visentlig fordndring i berikningsforutsdtiningarna.

Karlsborgs kommun foreslar att den trafikekonomiska analysen kompletteras med
ett tigalternativ som bygger pa

» en realistisk hastighetsstandard pd Karlsborgsbanan
» ett trafikupplidgg dar trafiken dr en integrerad del i Visttigsystemet
» trafikutbud med fasta tider for tdgen och med kompletterande lokal busstrafik

Kapitel 6. Framtida resor med tag och buss

(sida 28)
Stabil tagtrafik har positiv piverkan pa arbetsmarknaden.

Det bor — i samband med resandeprognoserna — beaktas erfarenheter fran andra hdll i
Sverige ddr arbetsmarknaden vixer med expansiv tagtrafik. Snabb och genomgéende
tagtrafik fran Karlsborg och Tibro via Skovde Hll oviiga stérre orter i Vistra Gotaland
dr elt verkningsfullt scitt att inlemma dessa bida kommuner i en stérre arbetsmarknad.

Vidare bor effekien av en eventuell sinkning av maxhastigheten pa Rv49 beaktas.
Denna har idag hastigheten 90 km/h pd storve delen av strdckan. Det diskuteras att
sdnka denna hastighetsgrans 0l 80 km/h. En sadan degard skulle forsamra restiden for
savdl biltrafiken som busstrafiken och ddrmed dka skalen for tagtrafik i samma
korridor.

ey A :
e
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Karlsborgs kommun foresldr att det sker en analys av de effekter pa
arbetsmarknaden som kan uppsta vid en framtida snabb, stabil och genomgiende
tigtrafik.

Kapitel 7. Trafikekonomi

(sida 29)

Trafikekonomin — helt beroende pa tagtrafikens omfattning och dess integrering i
Visttagssystemet.

Kommunen upprepar vad som ovan anforts avseende sid 23 i rapporten, Dessutom
pdpekas foljande om samverkan mellan tdg- och busstrafik.

Vid jim{fbrelse med andra trafikomréden dér busstrafik helt eller delvis ersatts av
tigtrafik har kommunen ftljande kommentarer:
» Den kvarvarande busstrafiken 4r mer omfattande 4n vad som #r fallet pd andra
hall.
» Utdver den majliga reducering av tdgtrafikens frekvens som patalats ovan (sista

stycket i kommentarer till kapitel 5) kan sena kvillsavgingar ofta, av ekonomiska
skil, trafikeras med buss.

Kapitel 8. Godstransporter

(sida 30)
Ytterligare intervjuer och analyser bér géras.

Rapporten har kommit fram till att industrievna néra Karlsborgsbanan inte ser ndgot
stérre behov av godstrafik pa jarnvdg, Kommunen menar dock att utredningen bov
kompletteras med mer langsiktighet och dven bor fler intervjuer giras.

Hur ser industrierna i Karlsborgsbanan ndromréde, t ex Hokensas med sitt néringsliv
och skogsbruk och stora delar av Tiveden med skogsbruk inklusive Olshammar med
Aspa bruk, pd Karlsborgsbanan bl a ur den aspekten att kunderna vill av miljoskél ha
mer transporterat pa jarnvig?

Godstrafik bedrevs pa Karisborgsbanan fram till 2005 av ett separat bolag. Erfarenheter
fran denna trafik bor tas till vara.

Karlshorgs kommun féreslar att det sker ytterligare studium av potentialen for
godstransporter, speciellt pa Eingre sikt.
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Kapitel 9. Miljo”

(sida 32)
Miljofragorna.
Vi anser att miljéfragorna behandlas alltfor summariskt och forenklat.

Behandlar man miljon fir man ingen helhetsbild om man inte ocksd &tminstone ocksa
tar hinsyn till kviveoxidutsldppen och partikelutsldppen. Berékningen av den framtida
busstrafiken i utredningen tycks baseras pa Etanoldrift. Detta kan var en bra och mgjlig
framtida 16sning men idag ser man ingen teknik for att med Etanoldrift fa ett minskat
NOx-utsldpp, snarare tviirt om.

- En annan viktig fraga dr miljopaverkan av anslutningstrafiken pd huvudlinjen. Hur
’3 manga som idag tar bilen fran Karlsborg till Géteborg skulle, om det fanns en bra
tagforbindelse, ta taget hela vigen?

Karlsborgs kommun foresIdr att det sker en fordjupning av miljoberikningarna
avseende bl. a. NOx,
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Kompietterande avsnitt tili rapporten
Nedan fljer ndgra avsnitt som kompletterar rapporten med syfte att dels gora
Karlsborgsbanans roll mer tydlig, dels sétta banan i ett samhélilsbyggande sammanhang.

Tilldgg A. Samhdllspianering om banan hade funnits

Med héinsyn till att statsmakterna i praktiken dnda sedan mitten 1980-talet agerat for en
nedldgening av Karisborgsbanan dr det naturligt att kommunerna wigdt! fréan att banan
inte kommer att finnas.

Det &r helt naturligt att planeringen i de berrda kommunerna baseras pa en nedldggning
av Karlsborgsbanan eftersom det varit statens inrikining inda sedan mitten av 1980~
talet. Det vore i en utredning om Karlsborgsbanans eventuellt framtida roll darfor
rimligt att, &tminstone skissméssigt, gbra en beddmning av hur en terupptagen tagtrafik
skulle kunna paverka samhéllsutbyggnaden i de berdrda titorterna och dé speciellt
bostadsbyggandet. En mellan kommunerna samordnad fordjupad Sversiktsplan skulle
kunna vara ett ldmpligt planinstrument. Med en snabb och Gver tid stabil
transportmdjlighet kan exempelvis en bostadsutbyggnad i Tibro och Karlsborg mildra
bebyggelsetrycket i Skovde. Ett gott exempel pé sddan kommunal samverkan finns i
den gemensamma Oversiktsplanen for Link&ping — Norrkdping.

Tilligg B. En bana att jimféra med - Osterienbanan

Den jarnvégsstriacka i Sverige som bist
kan jamforas med Karlsborgsbanan &r
Osterlenbanan i Skine. Banan gér frin
Ystad via Tomelilla till Simrishamn. Den
enkelspariga banan fran andra hilflen av
1800-talet elektrifierades och
sparupprustades under bérjan av 2000-
talet och aterinvigdes 2007. Foljande
utvecklingssteg kan ha intresse for
jimforelse med Karlsborgsbanan:

1985: Bada banorna dr med i
nedliggningsprovning. Osterlenbanan beholis medan Skaraborg tog det tredriga stodet
och ersatte Karlsborgsbanan med busstrafik. Karlsborgsbanan hérde titl de banor som
fore nedldggningen hade det hgsta resandet av provningsbanorna.

1990: Osterlenbanan upphandlas som lokal férbindelse med privat operattr. Nytt
resecentrum etableras i Simrishamn. I §vrigt oftréindrad 14g standard med dldre
dieseldriva motorvagnar och konkurrens av parallellgdende busstrafik.

2003: Elektrifiering och upprustning klar Ystad — Simrishamn. Upprustade stationer och
hallplatser, Pagatdg sitts in i genomgéende timmestrafik Simrishamn-Malmé med
fortdtning till halvtimmestrafik pa delstrackan Ystad-Malmo.

.

\'.

"/.

S

' (f"‘,:‘“ Py 4 ;_j/;/
A2 A =



Karlsborgs kommun 2012-08-22 9(12)

2011: Trafiken Simrishamn — Malmé gér via citytunneln forlédngd till Helsingborg
genom sammanldggning med tidigare linje Malm-Lund-Helsingborg. Kortid fran
Simrishamn till Malmé #r ca 1% timme och till Helsingborg ca 2 timmar. Aven idag
finns parallellgdende busstrafik som dock &r tidtabellsméssigt samordnad med
tagtrafiken.

Man bor studera effekterna pé resandet Simrishamn — Y'stad i detta perspektiv. Dér det
tidigare gick glest besatta Y1 finns idag ganska god beldggning i de betydligt storre
Pégatagen.

Nu har trafiken varit igdng ndgra &r och det bor vara mojligt att avldsa effekter pa
boende och néringsliv i berdrda Osterlenkommuner.

Bilderna till hoger visar banldngd, antalet invanare i titorterna samt resande per dygn
for Karlsborgsbanan (6verst) och for Osterlenbanan (underst). Vi reserverar oss for
precisionen i resandetalen som &dr négra
ar gamla.

Jamforelse langd

Som framgér av bilderna finns stora

likheter mellan de bada banorna vad Skévde g Tibro 'mellan’ Karlsborg
géller alla tre indikatorerna. En mer 44 km
djupgdende benchmarking bor goéras. * - — - e

Skénetrafiken har sagt sig vilja

i B 47 km
medverka i sddant arbete.

Ystad Koép Tomelila 'mellan’ S-hamn

Karlsborgs kommun foreslar att det % z S
genomfors en noggrann Jamforelse invanare
benchmarking med Osterlenbanan (tusen)

som jamforelseobjekt. I detta ligger
dven ett studiebesok fran berérda
instanser i region och kommuner.

Skévde lg Tibro 'mellan’ Karlsborg

33’1 0’7 8,0 1,7 3,6
3 * o wr s i
f72 0 4 B2l Al 8

Ystad Kop Tomelila 'mellan’ S-hamn

Jamforelse resande
(per vardag)

Skovde Ig Tibro 'mellan’ Karlsborg

1400 100 1000 300 500
* + # e 2
800 500 700
Tomelila 'mellan’ S-hamn
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Tilldgg C. Exempel pa station ldngs banan

Idag ligger stationerna ldngs Karlsborgsbanan ¢de och utgér ett mycket nedslaende
inslag i samhallsbilden, s&val i de stdrre titorterna som i de smé. Nedanstiende bilder
visar dels miljén kring stationerna i Tibro och Karlsborg, dels ndgra exempel pé vad
som &stadkommits lings Osterlenbanan. Bilderna talar for sig sjilva.

Dock kan noteras att framtida stationer kan utformas betydligt mindre och fraschare
idag samt att tva spér och en plattform &r tillrickligt fr bussanslutning och
bilparkering. Ytterligare en tanke kan vara att plattformarna i Karlsborg och Igelstorp
kan flyttas ndrmare samhiliets centrum. Det b&r noteras att ytan som behdvs for
tagmote i Tibro och tdguppstéllning i Karlsborg mer 4n halveras och kan begrinsas till
tvé spar och en plattform. Fér 6vriga stationer handlar bara om sidoplattform som kan
ldggas langre fran tidigare stationshus.

Tibro station — mol Oster Tibro station — mot vister

Skurup station — mot vdster Gdrsnds station — mol vdster

. . g / Ty
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Simrishamns station — mot vister

Simrishamns station — mot vdster
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Tillagg D. Trafikverkets villkor for “rivning av jarnvag”

Trafikverket har en rutin for nedldggning av bana (BVR 1808). I avsnitt 8.2.1 i denna
rutin star: ”3. Rivning av banan och avyttring av mark far inte heller ske forrdn behovet
Jfor framtida jérnvigsdndamal noggrant provats.” Karlsborgs kommun hévdar att
denna “noggranna provning” dnnu inte dr genomftrd. Med det synsitt, de tillagg och
korrigeringar som ovan anforts finns méjlighet till en sddan noggrann prévning”.

Tilldgg E. Investeringskostnad

Utredningsuppdraget inkluderar inte berdkning av erforderlig investering for
bananldggningen. Kommunen ser en sddan berdkning som ett naturligt nésta steg.
Kommunen forutsitter di att man bl. a. beaktar att bankroppen dr byggd for att téla
stora laster samt att banan #r forhallandevis rak. Vidare bor man ta till vara de
erfarenheter som vunnits vid gjorda upprustningar, exempelvis i Bergslagen och for
Osterlenbanan. Dessutom méste alternativkostnaden — for rivning, bortforsling,
marksanering och aterstédllande — beréknas.

Karlsborgs kommun foreslar att det genomfors en noggrann beriikning av
investeringskostnaden for bananliggningen samt att fiven kostnad for rivning
etcetera tas fram.

Detta yttrande har utarbetats i samarbete med konsulten Bernt Nielsen.

Thomas Johansson
Kommunchef
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